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INTRODUCCION

“El concepto de imagen urbana se encuentra estrechamente relacionado con la calidad del
ambiente urbano, mismo que se conforma principalmente a través de la mezcla de
elementos arquitectonicos, de disefo, arte y comunicacion y estos a su vez dependen de
gran medida del equilibrio entre el espacio natural y el construido, equilibrio que finalmente
permite leer claramente a la ciudad y por tanto vivirla e identificarse con ella.

La imagen urbana se integra por diversos criterios normativos como son; confort,
legibilidad, orientacion, variedad y armonia entre sus componentes tanto estructurales
como estéticos que puedan transmitir al ciudadano una perspectiva de la ciudad legible,
armonica y con significado, es decir espacios reconocibles y facilmente identificables.”
(Sanchez, 2015)

Los espacios publicos disefados de manera adecuada aportan riqueza y belleza a
Chignahuapan, el espacio publico puede mejorar vecindarios, aumentar el atractivo para
turistas, asi como aumentar la actividad comercial. “Los espacios publicos bien disefiados
y administrados son un activo fundamental para una ciudad y tienen un impacto positivo en
su economia. La inversion en el espacio publico contribuye a mejorar la salud y el bienestar;
reduce el impacto del cambio climatico; anima a las personas a caminar y usar la bicicleta;

aumenta la seguridad y reduce el temor a la delincuencia.” (ONU-Habitat, 2014)

Guia del Usuario

¢ Qué es este manual?

Este manual es una guia en el cual se exponen los aspectos basicos e indispensables, en
cuanto a los temas de imagen urbana y espacio publico con el objetivo principal de

implementar mejores practicas urbanas en el Municipio de Chignahuapan, Puebla.

¢A quién va dirigido?
Esta dirigido a todos los actores, locales, regionales, desarrolladores, asi como
organizaciones, interesados en el proceso de mejora y transformacién de la imagen urbana

y espacio publico del Municipio.

¢ Para qué sirve?
El Manual de Imagen Urbana y Espacio Publico para el Municipio de Chignahuapan,
Puebla; actua como un instrumento orientador en la creacion, rescate, recuperacién o

mantenimiento de los espacios publicos. En este documento se encuentran los parametros,



referentes, recomendaciones y procedimientos para dar solucion a los problemas de disefio
mas frecuentes, de acuerdo a las normas nacionales e internacionales, tomando en cuenta

las caracteristicas de las zonas urbanas.

¢ Coémo debo usarlo?
Este manual esta estructurado en diversos apartados, mismos que pretenden facilitar el
acceso a la informacién y consulta de algun tema en especifico. Con el objetivo de resolver

con acciones concretas la creacidn o intervencion de imagen urbana y espacio publico.

Marco de referencia

Fundamento Legal:

1. Agenda 2030 ONU, Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), Objetivo 11: Lograr
que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles.

2. Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano, Ultima reforma publicada DOF 01-04-2024, Articulo 74, Articulo 75 y Articulo
76.

3. Ley General para la Inclusién de Personas con Discapacidad, Ultima reforma
publicada DOF 14-06-2024.

4. Constitucion de los Estados Unidos Mexicanos, Ultima reforma publicada DOF 15-
04-2025, Articulo 4 parrafo 6y 21.

5. Plan Estatal de Desarrollo de Puebla 2024-2030, Eje 4. Desarrollo Urbano y
Crecimiento Sostenible.

6. Lineamientos generales para la incorporacion y permanencia al Programa Pueblos
Magicos, Ultima reforma publicada DOF 26-09-2014.

7. Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana para el Municipio de Puebla, Publicacion
15-01-2020.

8. Reglamento de Obras y Construcciones, para el Municipio de Chignahuapan,
Puebla; Publicacion 26-03-2015.

9. Norma Oficial Mexicana NOM-004-SEDATU-2023, Estructura y disefio para vias
urbanas. Especificaciones y Aplicaciones. Primera edicion 2024.

10. Manual de Calles, Disefio Vial para Ciudades Mexicanas, Secretaria de Desarrollo
Agrario, Territorial y Urbano. 03 de diciembre de 2019.

11.Manual Basico de Identidad Grafica, Secretaria de Turismo del Gobierno de la
Republica (SECTUR), Consejo de Promocion Turistica de México (CPTM), 2025.



Pueblos Magicos

“México es una Nacion cimentada en su riqueza cultural e histérica la cual se manifiesta en la
belleza natural y arquitecténica de sus pueblos y comunidades, asi como en la diversidad de su
oferta cultural tangible e intangible, en nuestro pais existe un conjunto de pueblos y localidades con
un alto potencial turistico que puede ser aprovechado, mediante politicas publicas fundadas en la
coordinacion interinstitucional entre los tres 6rdenes de gobiermno. El Gobierno de la Republica tiene
la firme conviccion de hacer del turismo una actividad que contribuya a elevar los niveles de
bienestar de la poblacién receptora, mantener y acrecentar el empleo, fomentar y hacer rentable la
inversion, asi como fortalecer y optimizar el aprovechamiento racional de los recursos y atractivos
naturales y culturales con la actuacion basica de todos los actores de la sociedad; en el 2001 nace
el Programa Pueblos Magicos, como una estrategia para el desarrollo turistico, orientada a
estructurar una oferta turistica complementaria y diversificada hacia el interior del pais, basada
fundamentalmente en los atributos histéricos y culturales de localidades singulares.” (SECTUR,
2014)
“‘Un Pueblo Magico es un sitio que tiene atributos simbolicos, leyendas, historia, hechos
trascendentes, cotidianidad, magia que emana en cada una de sus manifestaciones socio-
culturales, y que significan una gran oportunidad para el aprovechamiento turistico. EI Programa
de Pueblos Magicos de la Secretaria de Turismo, contribuye a revalorar a un conjunto de
poblaciones del pais que siempre han estado en el imaginario colectivo de la nacién y que
representan alternativas frescas y diferentes para los visitantes nacionales y extranjeros”.
(SECTUR, 2025)
Actualmente Chignahuapan forma parte de los 177 Pueblos Magicos declarados a nivel Nacional
por SECTUR.
De acuerdo a los Lineamientos generales para la incorporacion y permanencia al Programa Pueblos
Magicos, publicados en el Diario Oficial de Federacion el 26 de septiembre de 2014 por la Secretaria
de Turismo, para que las Localidades puedan obtener o mantener el nombramiento Pueblo Magico,
deben sujetarse a dos procesos:

I.  Incorporaciény

Il.  Pertenencia.

Incorporacion
El proceso de incorporacion inicia con la publicacion de la Convocatoria por parte de la Secretaria

de Turismo, las localidades interesadas deberan considerar la entrega de documentacion,

especificaciones y requisitos minimos estipulados por la SECTUR.

I.  Documento que acredite la existencia de un area o unidad administrativa oficial, encargada
de la atencion del turismo en la Localidad aspirante;
II.  Directorio de prestadores de servicios turisticos;



Ill.  Inventario de recursos y atractivos turisticos de la localidad aspirante y municipio (resaltar
los inmuebles declarados o de ser susceptibles de catalogarse como zona de monumentos
historicos, por algunas instituciones de nivel estatal o federal);

IV.  Datos e informacion georreferenciada sobre las condiciones de conectividad, comunicacion
y cercania a los centros urbanos de distribucion (distancia en kilbmetros y/o tiempos de
recorrido), y

V.  Plan o Programa de Desarrollo Turistico Municipal.

Una vez obtenida la validacion, por parte de la SECTUR, se debera acreditar la documentacion
solicitada por la Direccion General de Gestion de Destinos.
I.  Integracién formal de un Comité Pueblo Magico;
IIl.  Aprobacion del cabildo de incorporacion al Programa Pueblos Magicos;
Ill.  Aprobaciény punto de acuerdo del Congreso del Estado, donde se establezcan los recursos
presupuestarios por asignarse a la Localidad aspirante;
IV.  Recursos presupuestales asignados o por asignar destinados al desarrollo turistico en la
Localidad aspirante;
V. Programas y acciones de gobierno que tengan un impacto en el desarrollo turistico en la
Localidad aspirante, con una proyeccién minima de 3 anos;
VI.  Ordenamientos normativos municipales vigentes, con impacto en el desarrollo turistico;
VII. Evidencia del atractivo simbdlico de la Localidad aspirante;
VIIl.  Descripcion de los servicios de salud y seguridad publica para la atencion del turista en caso
de ser necesario en una situacion de emergencia;
IX.  Inversién privada y social para el desarrollo turistico de la Localidad aspirante, y

X.  Los demas aspectos que considere la Secretaria como relevantes para la actividad turistica.

Una vez que se otorgue el Nombramiento a una Localidad, la Direcciéon General de Gestion de
Destinos programara acciones de capacitacion:
I.  Taller de Induccion al Programas Pueblos Magicos, y

IIl.  Taller de Planeacion y Gestion para Desarrollo Turistico Municipal.

Pertenencia
Para que un Pueblo Magico pueda mantener su Nombramiento, debe someterse a una evaluacion

anual coordinada por la Direccién General de Gestidén de Destinos que incluye dos fases:

I.  Revision de requisitos de permanencia: En este apartado el Pueblo Magico avaluado debe
entregar los documentos que acrediten lo siguiente.
a. Mantenimiento y funcionamiento de un Comité Pueblo Magico con seguimiento de
acuerdos;
b. Aprobacion y punto de acuerdo del Congreso del Estado, donde se establezcan los

recursos presupuestarios por asignarse al Pueblo Magico;



—

Cumplimiento de planes, programas y normativa;
Fortalecimiento e innovacién del catdlogo de productos turisticos (servicios
certificados);

e. Funcionamiento y adecuacion de los servicios de salud y de seguridad,;

f. Evaluacion del impacto en el desarrollo turistico;

g. Mantenimiento de las relaciones comerciales con al menos un intermediario de
servicios turisticos;

h. Contar con un Sistema de Informacion Estadistica;

i. Integracion de un informe detallado de actividades (anual), y

j-  Seguimiento a otros elementos que considere la Secretaria como relevantes para la

operacion del Programa Pueblos Magicos.

Il.  Evaluacion del desempeno del desarrollo turistico econémico: la Direccidon General de
Gestion de Destinos verificara lo siguiente.
a. Oferta turistica;
Demanda turistica;
Caracterizacion de la poblacion;
Acceso a servicios publicos;

Profesionalizacién y Certificacion;

-~ ® o oo

Seguridad;

Mercadotecnia;

= @

Marco regulatorio, y

Resultados y satisfaccion.

Identidad Grdfica Pueblos Magicos
El Manual Basico de Identidad Grafica elaborado por la Secretaria de Turismo - SECTUR vy el

Consejo de Promocion Turistica de México - CPTM, establece las aplicaciones especificas y reglas
necesarias para evitar cualquier error que altere el disefo original de la imagen grafica de Pueblos

Magicos, entre los aspectos que se destacan se establece:

Identidad Gréfica

La Identidad Grafica del Programa Pueblos Magicos esta formada por un simbolo que representa
un rehilete y el logotipo “Pueblos Magicos”. El concepto visual del Programa pretende proyectar la
riqueza de varios poblados maravillosos que por su extraordinario patrimonio histérico, cultural y
natural son susceptibles de acceder a programas integrales de desarrollo turistico y econémico.
(SECTURC. , 2025)

llustracion 1. Identidad Gréafica.
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Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)




ESPACIOS DE CALIDAD

Los espacios publicos son un componente vital de una ciudad.

Obijetivos
Este manual pretende ser un referente para el disefio de imagen urbana y espacios publicos en el
Municipio de Chignahuapan, Puebla; por medio de la planeacion de propuestas adecuadas a las

necesidades de los habitantes de este municipio.

1. Crear espacios publicos accesibles que puedan ser utilizados por todos los habitantes.

2. Promover la creacion de espacios publicos seguros, por medio de disefios que minimicen
las conductas delictivas y aumenten la seguridad de los usuarios.

3. Construir intervenciones con perspectiva de género, que permitan que las mujeres transiten
y usen los espacios publicos con confianza.

4. Impulsar la creacidon de espacios publicos que se adapten a los diversos usos de los
habitantes.

5. Rehabilitar, mejorar y crear espacios publicos con una perspectiva integral que contemple

factores ambientales, econémicos, urbanos y sociales a largo plazo.

Principios de diseno

Con el propdsito de tener marcos de referencia sobre lo principal que se debe contemplar en los
espacios publicos, se definen ciertos conceptos que fungiran como aspectos principales en su

intervencion.

Accesibilidad e inclusion: Ofrecer a todos los habitantes acceso universal e igualdad de condiciones

en calles, parques, jardines y plazas mediante un disefio que pueda ser utilizado por adultos

mayores, mujeres, ninas, ninos, personas con discapacidad y grupos indigenas, entre otros.

Perspectiva de Género e Infancias: Reducir las desigualdades y dificultades que se presentan en

los espacios publicos hacia todos y todas.

Resiliencia: “La resiliencia depende de la capacidad de anticipar y planificar para el futuro. Un plan
que anticipa los efectos de los desastres futuros puede ayudar a una ciudad a resistirlos y
reconstruirse cuando sea necesario. Por lo tanto, la capacidad de recuperacion esta fuertemente
influenciada por la calidad de la gestién local, la capacidad de anticiparse a los
acontecimientos y hacer cumplir los planes, la disponibilidad de informacién, la calidad de la
infraestructura y los servicios que la ciudad provee” (ONU-HABITAT, 2014)

Los espacios publicos deben tener la capacidad de perdurar, crecer y adaptarse a todas las

transformaciones del entorno, a pesar de los impactos que experimenten.



Seguridad: Asegurar la integridad de las personas al hacer uso de calles y espacios publicos ante

posibles amenazas de transito o asaltos, entre otros.

Sostenibilidad: Mantener un buen balance entre los factores ambientales, econémicos, urbanos y

sociales.

Accesibilidad e inclusidon

“El concepto de accesibilidad ha ido evolucionando en la ultima década hasta llegar a un nuevo
enfoque, donde lo principal reside en concebir el entorno y los objetos de forma “inclusiva” o apta
para todas las personas. Surge asi el concepto de Disefio Universal o Disefio para Todos. Se
entiende por Disefio Universal al disefio de productos y entornos aptos para el uso del mayor
numero de personas sin necesidad de adaptaciones ni de un disefo especializado.” (ARQ, 2010)
La accesibilidad se define como el conjunto de caracteristicas que dispone un entorno urbano,
edificacién, producto, servicio o medio de comunicacion para ser utilizado en condiciones de
comodidad, seguridad, igualdad y autonomia por todas las personas, incluso por aquellas con
capacidades motrices o sensoriales diferentes.

El objetivo de este apartado es generar las herramientas principales para la planeacion,

construccion o mejoramiento de los espacios publicos, por medio de imagenes y dimensiones.

Medidas antropométricas
En este apartado se consultaron diversas bibliografias como manuales, libros, normas de

instituciones nacionales que han realizado propuestas adecuadas a las caracteristicas de la
poblacién mexicana, asi como, las discapacidades y las dimensiones requeridas para facilitar el

traslado y la estancia en los diversos espacios.

Las personas con diferentes tipos de discapacidad requieren medidas antropométricas minimas
requeridas para garantizar su accesibilidad a los espacios construidos, por ello es necesario disefiar
el mobiliario adecuado considerando los movimientos que se llevan a cabo para una circulacion

adecuada.

Para la ejecucion de cualquier proyecto se deben tomar en cuenta las dimensiones, necesidades,

distancias longitudinales y transversales de las personas usuarias.




Silla de ruedas

llustracion 2. Radio de giro en silla de ruedas.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)

llustracion 3. Persona en silla de ruedas, planta.

................

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)

llustracion. Personas en sillas de ruedas, alzado frontal.

1.09 -
.30 m

Asiente.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)

llustracion 4. Persona en silla de ruedas, alzado lateral.

....................... /.\ﬁlﬁ':‘n\.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)



Personas en silla de ruedas con acompaiantes

llustracion 5. Persona en silla de ruedas acompafiada, planta.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)

llustracion 6. Persona con silla de ruedas acompafada, alzado.

Descansa

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)
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Personas en muletas, bastén blanco, perro guia o andadera.

llustracion 7. Persona en muletas, alzado. llustracion 8. Persona con discapacidad visual, alzado.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra) Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)

llustracion 9. Personas con perro guia, alzado. llustracion 10. Persona con andadera, alzado.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra) Fuente: (Secretaria de Desarrollo Urbano y Obra)



Rutas accesibles

Para que una calle sea accesible su intervencion debe basarse en mover eficientemente
personas y mercancias contemplando 4 principios de disefio que contribuyan a mejorar las
condiciones ambientales y sociales de Chignahuapan, estos principios de acuerdo al
Manual de Calles - Disefio Vial para Ciudades Mexicanas realizado por la Secretaria de
Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU) en 2019, son:

Inclusion: Las calles deben ser disefiadas para que cualquier persona pueda hacer uso de
la misma, a través de la priorizacion del espacio, dando preferencia a los usuarios mas
vulnerables, es decir peatones, ciclistas y usuarios del transporte publico, esto para facilitar
la movilidad y accesibilidad de toda la poblacion.

Seguridad: Las vias seguras son aquellas en las que se reduce la posibilidad de que se den
delitos y violencia; realizar un proyecto de calle segura implica identificar riesgos
potenciales que por medio del diseio se genere un proyecto funcional y estético que
permita aumentar la seguridad de las vias.

Sustentabilidad: Las vias sustentables generan entornos que promueven la movilidad del

peaton, en bicicleta, o el uso del transporte publico, con el objetivo de disminuir el uso
excesivo del automdévil; buscando con ello la reduccion del ruido, la mejora de la calidad del
aire.

Resiliencia: Una calle resiliente cuenta con materiales duraderos, disenos viales flexibles y
multimodales, espacios para vegetacion y sistemas de drenaje eficientes que usen la

capacidad de absorcion de los suelos.

llustracion 11. Principios que rigen el disefio de calles.

0 rri
A rri

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

0
AR

Jerarquia de la Movilidad
La piramide de la movilidad plantea quién es mas vulnerable, quien tiene menor o mayor

prioridad, facilita determinar el modo de transportarse que tendra prioridad en el disefio de
una calle, bajo esta clasificacion todas las personas pueden realizar sus viajes en
condiciones inclusivas, de seguridad, sustentabilidad y resiliencia; se debe otorgar prioridad
a los peatones y conductores de vehiculos no motorizados para propiciar un uso mas
eficiente e incluyente del espacio vial.



llustracion 12. Piramide de la movilidad.

<+ Mayor prioridad

FATIE —

Ciclistas

Usuarios y operadores
del transporte publicoy
vehiculos de emergencia

Usuarios y operadores
de transporte de carga

<«

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

= Menor prioridad

Fuente. (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Peatones

Personas Peatonas

Tabla 1. Dimensiones de infantes en posicion de pie.

Nifias Nifios
Edad Largo Ancho Altura Largo Ancho Altura
cm cm cm cm cm cm
2 19.2 32.6 95.4 19.1 33.7 95.8
3 20.0 33.0 104.4 19.7 343 104.3
4 20.0 334 111.2 20.2 34.2 112.0
5 20.9 35.0 118.8 21.7 35.3 119.1
6 22.7 37.2 125.6 23.2 37.0 126.4
7 24.0 38.9 130.7 23.8 38.8 132.2
8 25.0 40.2 137.1 25.1 40.6 137.3
9 25.8 42.6 144.2 26.2 43.1 143.5
10 26.5 44.4 151.0 26.9 44.9 149.2
11 27.6 46.7 157.4 27.5 46.1 154.9




12 27.5 47.1 161.6 26.7 46.9 160.2
13 24.7 47.8 162.4 27.9 51.3 167.4
14 28.1 50.4 165.4 28.8 52.5 174.4
15 28.5 49.1 166.8 29.2 53.0 179.9
16 28.2 48.5 168.0 29.8 53.5 180.6
17 28.5 49.1 167.8 29.0 54.0 181.1

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Tabla 2. Dimensiones de personas peatonas (promedio maximo).

Persona usuaria Configuracion Largo cm Ancho Altura
cm cm
Persona a pie o 45 64 185
Persona con infancias o 45 80 185

m

Persona con muletas . 120 120 185
Persona con bastén blanco 120 95 185
Persona con bastén de apoyo 110 74 185
Persona con andadera 110 80 185
Persona con perro de asistencia 105 80 185
Persona usuaria de silla de ruedas 137 80 129

convencional




Persona usuaria de silla de ruedas asistida 190 80 185
por otra persona

Persona usuaria de silla de ruedas 117 64 129
motorizada con manubrio

Persona con patines o patineta 100 60 196

Persona con carriola 140 68 185

Persona con bolsa . 60 90 185

Persona con carro de mano frontal . 125 70 185

[1] Las figuras son ilustrativas, por lo que estan fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Tabla 3. Espacio corporal minimo al desplazarse.

@Prmmmma O,45m R ——

Variante 1, al estar de pie.

[ O S TO N 1 1 Y

Variante 2, al caminar.
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Variante 3, persona con paraguas desplegado.

191m s==mmmmmmm e aaa o0

Variante 4, persona en silla de ruedas asistida por un

acompafante.

[1] Las figuras son ilustrativas, por lo que estan fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

Ciclistas

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Tabla 4. Dimensiones de los vehiculos no motorizados.

Nomenclatura Nombre Configuracion Nimero Largo Ancho | Altura Radio de

de gjes cm [a] cm cm girocm

VNM-A Bicicleta () 2 162 65 178 665 [c]
convencional

VNM-B Bicicleta 2 143 54 179 810 [c]

plegable

VNM-C Bicicleta @ 2 192 70 144 750 [c]

recumbente




VNM-D Bicicleta con 308 65 177 1081 [b]
remolque
VNM-E Bicicleta 244 55 182 1200 [c]
tandem
VNM-F Cuadriciclo 196 128 157 1353 [c]
VNM-G Bicitaxi 272 120 195 1525 [c]
VNM-H Ciclotaxi 293 105 171 1500 [c]
VNM-I Triciclo con 214 100 179 939 [c]
caja delantera
VNM-J Triciclo con 175 82 170 1006 [c]
caja trasera
VNM-K Bicicleta de 243 57 188 1170 [c]
plataforma
VNM-L Bicicleta con 172 60 178 750 [c]
silla para
infantes




VNM-L Monopatin 2 108 50 114

200 [b]

[1] Las figuras son ilustrativas, por lo que estan fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

[a] Se proporciona el ancho del vehiculo; sin embargo, se debe considerar el ancho de las personas que equivale a 64

cm para los vehiculos con un ancho menor.
[b] Radio de giro a 15 km/h.
[c] Radio de giro a 20 km/h.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Tabla 5. Distancia de seguridad.

Separacion T 0,50 m ® 040m
1

lateral 4 30km/h ¢ 20 km/h

[1] Las figuras son ilustrativas, por lo que estan fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Tabla 6. Distancias de seguridad de las personas usuarias.

Ancho de la bicicleta + ciclista

[1] Las figuras son ilustrativas, por lo que estan fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)



Tabla 7. Distancia minima libre entre vehiculo no motorizado y motorizado.

0,85 m 30km/h

[1] La figura es ilustrativa, por lo que esta fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

[2] Las medidas sélo aplican como criterio de disefio; sin que ello represente una norma de transito.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)

Vehiculos particulares

Tabla 8. Dimension de los vehiculos motorizados.

Nomenclatura Nombre Configuracion Nimero | Largo Ancho Altura Radio
de gjes cm cm cm de
giro
cm
DE - A Motocicleta e 2 205 100 181 665

c,

DE - 335 Automovil G 2 580 214 167 732

DE - B Sanitarios 2 700 190 275 748
(ambulancia
tipo sprinter de
techo alto)
2 730 244 214a 1040
412

Q

o0,

(o)

[ ]

DE - 450 Camioneta o o
o &)




DE-C Camiones de 2 950 250 350 1050
bomberos
ND Van para 2 736 234 275 780
transporte
publico
B2 Autobus 2 1400 | 260 [a] 425 1491
[b]
B3 Autobus 3 1400 | 260[a] @ 425 1320
(]
DE - 1220 Autobus de 2a3 1525 259 214a | 1220
vanco reco b R
(BRT)
C2 Camion 2 1400 260[a] | 425 1321
C3 Camion 3 1400 260[a] | 425 1608
unitario [b]
T3-S2 Tractocamion 5a6 2300 | 260[a] 425 1475
T3-S3 articulado [b]
000 OO-Oi
T3-S2-R4 Tractocamion 9 3100 | 260[a] @ 425 1970

semirremolque- - -..* [b]
remolque 00 00 00 000

[1] Las figuras son ilustrativas, por lo que estan fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

[a] El ancho maximo autorizado para todas las clases de vehiculos que transitan en los diferentes tipos de vias debe
ser de 2,60 m, este ancho maximo no incluye los espejos retrovisores que podran sobresalir, como maximo, 0,20 m
a cada lado, ni los elementos, y aditamentos para el aseguramiento y proteccién de la carga lateral (lonas, cortinas,
cinchos y cadenas), que podran sobresalir, como méximo, 0,08 m de cada lado. Exclusivamente, para el caso de los
vehiculos con configuracion cabina sobre motor, el ancho maximo, incluyendo los espejos, no debe rebasar los 3,00
m.

[b] La altura méxima autorizada para todas las clases de vehiculos que transitan en las vias debe ser de 4,25 m.
Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)




Tabla 9. Distancia de seguridad.

Separacion frontal

Separacion

L4
1
]
lateral !
.

0,90 m
80 km/h

0,60 m
50 km/h

La figura es ilustrativa, por lo que esta fuera de escala. Las cotas rigen al dibujo.

Fuente: (Secretaria de Desarrollo Agrario, 2023)




Zona Tipica

La “ZONA TIPICA” es el area que corresponde a la traza original de la Ciudad de
Chignahuapan y que contiene un alta densidad de inmuebles con construcciones del tipo

regional antiguo delimitada por el poligono correspondiente en la cartografia municipal.

Es un area determinada que a través del tiempo ha desarrollado una serie de valores
arquitectonicos, historicos, artisticos, estéticos-etnograficos, literarios, legendarios,
ambientales y de diversa indole, lo que justifica su proteccion y mejoramiento; son aquellas
cuyo valor arquitectonico, vernaculo y popular, las hace exponentes del patrimonio

mexicano.

llustracion 13. Zona Tipica Ciudad De Chignahuapan, Puebla.

ZONA TIPICA CIUDAD DE CHIGNAHUAPAN, PUEBLA 800009

CHIGNAHUAPAN

H.AYUNTAMIENTO 2024-2027

MUNICIPIO DE CHIGNAHUAPAN PUEBLA.

L Y,

PRESIDENTE MUNICIPAL
JUAN RIVERA TREJO
PRESDENTE MUNCIPAL JUAN RIVERA TREX

Fuente: Elaboracion Propia.




Paleta de Colores

T, DIRECCION DE DESARROLLO URBANO
U /), CHIGNGHUAPAN
CHIGNAHUAPAN PALETA DE COLORES (e PUEBLC MAGICO

llustracion 14. Colores Principales para Fachadas

Catalufia Malvavisco Impala Quesito

M1-03 13-01 B3-03 D2-02
Mévil Macadamia Membrillo Bolero Fama

K1-01 G1-02 H1-05 D5-01 D5-04

llustracion 15. Colores Complementarios (Detalles y Acentos).
Borrego Mamut Zarzamora
Q5-01 C4-14 B3-12
Marcos y Ventanas Bases y Zoclos Puertas y herrajes

llustracion 16. Visualizacion de Colores Aplicados en Fachadas.

Fuente: Elaboracion propia.



Anuncios

Para colocar cualquier tipo de anuncio comercial o informativo, se debera contar con la autorizacion
de la Direccion de Desarrollo Urbano. La colocacion y el tipo de anuncios deberan respetar el
caracter formal, el perfil arquitectonico-urbano y el valor ambiental de la zona, ya que se
consideran parte integral de la imagen urbana.

El disefio de los anuncios, y su tipografia, asi como los materiales, la colocacion, las
proporciones y demas lineamientos que aseguren la adecuada integracion de los mismos
al perfil arquitecténico y urbano debera sujetarse a las disposiciones que para este fin
establezca la Direccion de Desarrollo Urbano.

a. Cuando en un mismo inmueble se establezcan varios comercios, estos se
diferenciaran por su anuncio exclusivamente, no se permitira que se rompa la unidad
cromatica, en textura con cambios de colores o aplanados en fachada.

b. En ningun caso se autorizaran anuncios, letreros, carteles o aviso en idiomas
extranjeros; el texto deberd limitarse a mencionar la naturaleza o giro del
establecimiento comercial y el nombre o razén social, distintivos de marcas de
productos y publicidad de los productos en venta.

c. No se autorizan anuncios, letreros, carteles o avisos luminosos, ni sobre las azoteas,
balcones, faldones, colgados o en espectaculares.

d. Los anuncios o letreros para marquesina o vigueria tendran las siguientes
caracteristicas:

1. El letrero debera ser con una dimension en proporcion al vano de acceso
principal.
2. Debera tener letras preferentemente en aluminio o latdn dorado.
3. Su colocacion debera ser bajo la marquesina o vigueria.
e. Los anuncios deberan estar colocados en la parte superior del marco de los vanos

de los locales comerciales, se prohibe la colocacién en diagonal respecto a los
vanos.

f. Solo podra tener un anuncio por comercio y su colocacion debera ser reversible es
decir, que se pueda retirar sin afectar al inmueble.

g. La publicidad no debera dafar al inmueble y respetara la senalizacion como el
nombre de la calle, el numero oficial, la direccion vial o cualquier otro anuncio de
interés publico.

h. No se autorizara la colocacion de mantas afectando o promocionando productos en
fachada o cruzando las calles transversalmente.

i. Se prohibe la instalacion de cualquier estructura adosada a la fachada fuera de
alineamiento de cualquier material.

j- Las techumbres deberan tener teja de barro.



—

k. No se autorizara ningun tipo de construccion o volumenes en azoteas tales como
tanques de gas, tendederos, bodegas, cuartos de servicios o cualquier otro elemento
ajeno al perfil urbano, a condicién de que se logre una integracién con los elementos
arquitectonicos existentes.

I. No se permitiran anuncios en roétulos sobre fachada, apegandose a los colores
uniformes de acuerdo a la paleta de colores establecida por la Direccion de
Desarrollo Urbano.

m. Los panteones deberan respetar y apegarse preferentemente a la paleta de colores

establecida por la Direccion de Desarrollo Urbano.

Toldos

Se podran autorizar toldos de acuerdo a las especificaciones establecidas por Direccion de
Desarrollo Urbano. Los propietarios de las cortinas, estan obligados a conservarlos en buen

estado y presentacion.

llustracion 17. Toldo fachada principal.

%#FACHADA PRINCIPAL

= — — — ~VARIABLE

0.80-1.30 M

' LOGO MARCA
DE NEGOCIOS

Minimo

-
|
|
|
|
|
|

220M :

|
|
|
|

0.00 -NIVEL DE BANQUETA

Fuente: Elaboracion propia.



0.80-1.50 M

4_|DETALLE
ARG-01

0.75M VARIABLE
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(/2]

(@)

4

T m
1|8 cm ﬁ E

| = —

(o]

1 =

0.75

Fuente: Elaboracion propia.



Senalética

llustracion 18. Sefnales informativas, nomenclatura de calle.

B CHIGNAHUAPAN

H.AYUNTAMIENTO 2024-2027
Transformacion can humangsmo y hanraclez

CALLE
3 ORIENTE

ANTES HIDALGO
loJoJoJoXoRoXoJXoJo,

llustracion 19. Asignacion numero oficial.

CHIG‘IIIAHUAPAH

EHTO 2024-2027
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llustracion 20. Senales turisticas y de servicios.

CHIGNAHUAPAN

llustracion 21. Sefalética vertical, preventiva.

CHIGNAHUAPAN

H AYUNMTAMIENTO 2024-2027
nson ¥



llustracion 22. Sefnalética vertical, restrictiva.

CHIGNAHUAPAN

H AYUNTAMIENTO 2024-2027
Trangformacidn con humanisma y honradez

llustracion 23.Senales turisticas y de servicios.
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llustracion 24. Sefales turisticas y de servicios.

CENTRO
HISTORICO
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Transformacion con humanisma y honvades

llustracion 25. Totem informativo.
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SIGLAS Y ACRONIMOS

Accesibilidad: Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia a todas las personas
al espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad tanto en zonas
urbanas como rurales e insulares mediante la identificacion y eliminacion de obstaculos y barreras de acceso,
discriminacion, exclusiones, restricciones fisicas, culturales, econémicas, asi como el uso de ayudas técnicas y perros de
asistencia, con especial atencion a personas con discapacidad, movilidad limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad.
Atractivo Simbdlico: Elemento natural o cultural Gnico, auténtico y emblematico de la localidad aspirante que la
diferencie de otras localidades en el estado, region y pais.

Banqueta: Franja longitudinal que sirve para la circulaciéon y estancia de personas peatonas, asi como para
el alojamiento de infraestructura, servicios, mobiliario urbano y vegetacién, generalmente pavimentada y elevada con
respecto al arroyo vial, delimitada por éste y los linderos de los predios (también se le conoce como acera).

Calle completa: Aguella disefiada para facilitar el transito seguro de las personas usuarias de las vias, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y
eficientes. Consideran criterios de disefio universal, la ampliacion de banquetas o espacios compartidos de
circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos, el redimensionamiento de carriles para promover
velocidades seguras, carriles exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y sefializacion adecuada y
visible en todo momento.

Calle peatonal: Via destinada al transito y a la actividad peatonal, s6lo se permite el acceso a vehiculos motorizados
por emergencias, o en horarios especiales, a los vehiculos de servicio y mantenimiento y, en su caso, a los vehiculos de
los residentes. Puede ser compartida con vehiculos no motorizados.

Convocatoria: Documento mediante el cual la Secretaria de Turismo Federal establece los términos, plazos y
especificaciones del proceso de incorporacion que deberan cumplir aquellas localidades que estén interesadas en obtener
el Nombramiento Pueblo Méagico, misma que se encontrara disponible en su portal web www.sectur.gob.mx. La Secretaria
emitira en ese mismo portal, una guia como documento de apoyo y referencia que facilite el cumplimiento de lo sefialado
en la Convocatoria.

Proceso de incorporacion: Caracteristicas y elementos generales que deberan poseer las localidades para iniciar
y postularse al Nombramiento Pueblo Magico. Estos elementos comprenden tanto las partes iniciales como los
complementarios, del proceso de incorporacion.

Proceso de permanencia: Formalidades que deberd cumplir una localidad con Nombramiento Pueblo Magico
para mantenerse en el Programa Pueblos Magicos.

Localidad Pueblo Magico (en adelante Pueblo Magico): Localidad que a través del tiempo y ante la
modernidad, ha conservado su valor y herencia histérica cultural y la manifiesta en diversas expresiones a través de su
patrimonio tangible e intangible irremplazable y que cumple con los requisitos de permanencia.

Nombramiento: Accién que realiza la Secretaria de Turismo Federal, con el respaldo de documentos técnicos, para
designar a una localidad Pueblo Magico, la cual acredita el cumplimiento de los requisitos de incorporacion o permanencia
al Programa Pueblos Magicos.

Movilidad: Conjunto de desplazamientos de personas, bienes y mercancias, a través de diversos modos, orientado
a satisfacer las necesidades de las personas.

Sefalizacién: Conjunto integrado de marcas y sefiales que indican la geometria de las calles, asi como

sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel; previenen sobre la existencia de algun peligro potencial y su naturaleza; regulan
el transito indicando las limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen el uso de las calles; denotan




los elementos estructurales que estén instalados dentro del derecho de via; y sirven de guia para las personas usuarias
a lo largo de sus itinerarios.

Senalizaciéon horizontal: conjunto de marcas que se pintan o colocan sobre el pavimento, guarniciones y
estructuras, con el proposito de delinear las caracteristicas geométricas de las calles y denotar todos aquellos elementos
estructurales que estén instalados dentro del derecho de via, para regular y canalizar el transito de personas peatonas y
vehiculos, asi como proporcionar informacion a las personas usuarias. Estas marcas son rayas, simbolos, leyendas o
dispositivos.

Senalizacion vertical: conjunto de sefiales en tableros fijados en postes, marcos y otras estructuras, integradas
con leyendas y/o simbolos. Segun su propésito, las sefiales son preventivas, restrictivas, informativas, turisticas y de
servicios, asi como adicionales.

Sostenibilidad: Pprincipio mediante el cual se busca satisfacer las necesidades del presente sin comprometer la
habilidad de las futuras generaciones de satisfacer sus necesidades propias.

Via: Via de uso comun gue conforma la traza urbana destinada al transito de personas peatonas y vehiculos, a la
prestacion de servicios publicos y colocacion de mobiliario urbano (también se le conoce como calle). Se clasifica en:
Primaria: espacio fisico cuya funcién es facilitar el flujo del transito vehicular continuo o controlado por semaforos,
entre distintas areas de una zona urbana, con la posibilidad de reserva para carriles exclusivos destinados a la operacion
de vehiculos de transporte publico y de emergencia (también se le conoce como arteria). Se divide en vias de circulacion
continua y principales.

Secundaria: espacio fisico cuya funcion es recolectar los flujos de las vias terciarias hacia la red vial primaria; puede
tener faja separadora y estacionamiento en via publica (también se le conoce como colectora).

Terciaria: espacio fisico con un caréacter estrictamente local, cuya funcién primordial es de habitabilidad, brindar
acceso a los predios dentro de las comunidades o para el transito exclusivo peatonal o de vehiculos no motorizados
(también se le conoce como via local). Los volimenes, velocidades y capacidad vial son los mas reducidos dentro de la
red vial y generalmente las intersecciones no estan semaforizadas.

Via ciclista: via publica destinada al transito preferente o exclusivo de vehiculos no motorizados en las calles o la
gue tenga un trazo independiente. Se dividen en:

Via ciclista compartida con personas peatonas: calle o sendero compartido entre el transito peatonal y de
vehiculos no motorizados que tiene condiciones geométricas y operativas a efecto de permitir la convivencia segura y
comoda entre ambos flujos.

Via ciclista compartida con transporte publico: carril exclusivo para la circulacién de vehiculos no
motorizados y de transporte publico de pasajeros, fisicamente segregada del transito automotor, ubicado a la extrema
derecha en el sentido de circulacién o a la izquierda cuando se trata de un carril en contraflujo. También conocida como
carril bus-bici.

Via ciclista con prioridad de uso: via o carril compartido destinado a la circulacién preferente de vehiculos no
motorizados, que cuenta con sefializacion horizontal y vertical, asi como dispositivos para el control de la velocidad y
adecuaciones geométricas, que permiten orientar y regular el transito. También conocida como calle o carril compartido
ciclista.

Via ciclista confinada: carril exclusivo en el arroyo vial para la circulacién de vehiculos no motorizados, fisicamente
segregada del transito automotor a través de delimitadores para confinamiento o mediante corddn de estacionamiento.
También conocida como via ciclista exclusiva o ciclovia.

Via ciclista delimitada: carril exclusivo en el arroyo vial para la circulacion de vehiculos no motorizados, definida

por marcas en el pavimento sin emplear elementos fisicos para su separacion que puede ser aledafia a la franja de
estacionamiento de los vehiculos motorizados. También conocida como ciclocarril.




Via ciclista exclusiva de trazo independiente: espacio exclusivo para la circulacién de vehiculos no

motorizados, en areas de circulacion libres aisladas del transito motorizado y cuyo espacio estd separado de la
redistribucion del arroyo vial; mismas que en general, son bidireccionales.

Via plIlinca: Todo espacio de dominio publico y uso comin destinado al trénsito de personas peatonas y vehiculos,

asi como a la prestacion de servicios publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario.
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